SEESTADT BREMERHAVEN
WETTBEWERB WERFTQUARTIER

Protokoll der 1. Jury

4

P -~ H.“;..i..” ‘““.n&-. ,s
Lh 2 ¥ :

A\

T




IMPRESSUM

Auslober sind

Land Bremen

vertreten durch

Herr Jorg Peters

0421/3618801
joerg.peters@wissenschaft.bremen.de

Frau Petra Neykov
0471/9732101
neykov@fbg-bremerhaven.de,

Stadt Bremerhaven

vertreten durch

Herr Dr. Ralf Meyer, Referat fiir Wirtschaft
0471/ 590 2930
Wirtschaft@magistrat.bremerhaven.de

Frau Carolin Kountchev
0471/ 5903220
carolin.kountchev@magistrat.bremerhaven.de

Nils Schnorrenberger
0471/ 94646 900
schnorrenberger@bis-bremerhaven.de

Seebeck Offshore Industriepark GmbH & Co. KG
vertreten durch

Herr Dieter Petram

0171/5104646

dp@petram.de

Herr Andrés Giraldo Springstiibe
015126845118

mail@more-of-us.com

Betreuung des Wettbewerbsverfahrens
hiibschen | knigge architektengesellschaft mbh
Wolfgang Hiibschen, Architekt BDA
Konsul-Smidt-StraRe 8c

28217 Bremen

kontakt@huebschen-knigge.de

www.huebschen-knigge.de



mailto:joerg.peters@wissenschaft.bremen.de
mailto:joerg.peters@wissenschaft.bremen.de
mailto:neykov@fbg-bremerhaven.de
mailto:Wirtschaft@magistrat.bremerhaven.de
mailto:carolin.kountchev@magistrat.bremerhaven.de
mailto:schnorrenberger@bis-bremerhaven.de
mailto:dp@petram.de
mailto:mail@more-of-us.com
mailto:kontakt@huebschen-knigge.de
http://www.huebschen-knigge.de/

Wettbewerb Werftquartier Bremerhaven

1. Jurysitzung am Freitag, den 13. Marz 2020 im t.i.m.e Port Il

Protokoll der 1. Jury

Teilnehmer: siehe separate Teilnehmerliste

Alle stimmberechtigten Preisrichter, einige Stellvertreter und fast alle Sachverstandige sind um 9:30
Uhr im Veranstaltungsraum t.i.m.e. Port Il eingetroffen.

Herr Hiibschen begriift als Verfahrensbetreuer die Anwesenden und stellt die 16 Personen der
stimmberechtigten Jury kurz vor.

Die Agenda des Tages ist bekannt, sechs ausgewahlte Biros werden im Verlauf des Tages ihre ersten
Entwirfe als Prasentation mit dem Beamer vorstellen. Ein groRes Umgebungsmodell des Wettbe-
werbsgebietes steht im Mittelpunkt des Raumes und wartet auf die Einsatzmodelle der Biros. Im Fo-
yer vor dem Vortragsraum wurden Stellwande aufgebaut, um die Pldne aller Arbeiten nach der Pra-
sentation zur Bewertung aufzuhangen.

Der Oberbiirgermeister der Seestadt Bremerhaven, Melf Grantz begriiRt die Anwesenden und unter-
streicht die groRe Bedeutung, die die Entwicklung des Werftquartiers fir die Stadt haben wird.

Hier soll ein neues interessantes Stadtquartier entstehen, der Ortsteil Geestemiinde zum Wasser ge-
bracht werden. Es gibt neben den privaten Partnern und der Stadt auch eine engagierte Wohnungs-
wirtschaft, alle haben grol3es Interesse, hier etwas umzusetzen.

Herr Grantz gibt seiner Freude Ausdruck, dass trotz aller widrigen Umstande auch die auswartigen
Gaste anwesend sind. Aufgrund der situationsbedingten Absagen aller grofReren Veranstaltungen
kann es am Samstag keine 6ffentliche Blirgerbeteiligung geben, anstelle dessen wird eine Pressekon-
ferenz in kleinem Kreise stattfinden. Die Biirger kénnen die Ausstellung im Technischen Rathaus be-
suchen und sich dort schriftlich zu den Arbeiten dufRern.

Herr Grantz schlagt fuir den Juryvorsitz Herrn Prof. Jorn Walter vor. Mit 15 Stimmen bei eigener Ent-
haltung wird Herr Walter zum Vorsitzenden der Jury gewahlt und Gbernimmt die Leitung des weite-
ren Tages.

Herr Walter bedankt sich fiir das Vertrauen der Anwesenden und beschreibt die Aufgabe der Jury fir
diesen Tag. Es geht im ersten Schritt darum, die Arbeiten ohne Wertung zu verstehen, auch im Hin-
blick auf die GroRe des Quartiers und die langfristige Umsetzung. AnschlieBend sollen in transparen-
ten Entscheidungen grundsatzliche Fehler aufgedeckt und Empfehlungen fir die Weiterarbeit ausge-
sprochen werden.

Die Frage nach Zulassung von Gasten (drei Mitarbeiterinnen/Praktikantinnen des Stadtplanungsam-
tes, siehe Teilnehmerliste) wird ohne Gegenstimme positiv entschieden.



Entsprechend der in der Agenda festgelegten Reihenfolge stellen die sechs Biiros ihre Ideen fiir das
neue Werftquartier vor. Dabei werden sie zum Teil von Ihren Sonderfachleuten Landschaft und Ver-
kehr unterstiitzt. Nach einer ca. zwanzigminitigen Beamer-Prasentation und der Darstellung am Mo-
dell werden von der Jury Fragen an die Verfasser gestellt.

Ab 16:50 Uhr beginnt die Beratung der Jury zu den grundsatzlichen Themen, anschliefend werden
die an den Stellwanden aufgehangten Arbeiten nacheinander begutachtet.

Jeweils ein Fachpreisrichter stellt die Starken und Schwachen der jeweiligen Arbeit vor, dann melden
sich die anderen Preisrichter und Sachverstdandigen zu Wort.

Ein wichtiges Thema ist der Umgang mit der Altbausubstanz mit dem Ziel, die ,DNA” der alten Hafen-
nutzung fir die neuen Stadtquartiere-zu bewahren. Intensiv werden auch die Fragen diskutiert, ob
sich breite und grofRe Parkanlagen als Bindeglied zwischen Geestemiinde und dem Werfthafen eig-
nen, ob es unter Kosten-Nutzen-Abwagungen sinnvoll ist, die Kajen weitreichend zu lGiberformen oder
neue Hafenkanale zu ergdnzen. Auch die Fragen, wo der Schwerpunkt Forschung und Wissenschaft
liegen soll und wo Wohnnutzungen einen guten Platz am Wasser finden, werden ebenso ausgiebig
diskutiert wie jene nach Hochpunkten, und an welchen Stellen sie sinnvoll waren. Weitere Themen
sind die Verkehrskonzepte fiir Individualverkehr, OPNV, FuR- und Radwegnetze. Auch die Position
und die Zahl der Briicken auf die wesentlichen Verbindungen zu beschranken werden eingehend dis-
kutiert.

Danach wird jede Arbeit durch ein Mitglied der Fachjury vorgestellt und ausgiebig diskutiert, bevor
der Vorsitzende der Jury Prof. Jorn Walter dariiber abstimmen lasst. Jeder der 16 stimmberechtigten
Preisrichter hat eine Stimme.

Arbeit 1: gruppe omp, Bremen

Kernaussage der Arbeit sind die beiden Vorschlage eines Loops rund um den Werfthafen und des
zentralen grofRen Werftparks zwischen Geestemiinde und Schleusenhafen. Die Arbeit bindet einige
der alten Werftgebdude gut in den Kontext neuer Quartiere ein und auch zum teilweisen Erhalt und
der Neunutzung der langen Halle werden interessante Vorschlage gemacht.

Dennoch wirft die Arbeit viele kritische Fragen auf. Die radikale Ost-West-Ausrichtung des Parks rea-
giert kaum auf die gegenwartige Nord-Siid-Ausrichtung des Griinzuges an der Ellhornstralle und ist
insoweit mit einem erheblichen Eingriff in den Geholzbestand verbunden. Als Bindeglied zwischen
Geestemiinde und Werftquartier fehlen auch ein Gberzeugender Zielpunkt sowie abwechslungsrei-
che Wege, die durch interessante Nutzungsangebote begleitet werden. Im Ubrigen wird zwar nach
einer engen baulichen Verknipfung gesucht, aber auch in diesen Quartieren fehlt es an einer gewis-
sen Hierarchisierung der Wege und an stadtebaulich akzentuierten Zielpunkten, die zugleich kleine
Mitten der Quartiere hatten ausbilden konnen. Sehr positiv ist demgegeniiber der gelungene stadte-
bauliche Abschluss nach Stiden zwischen GeorgstraRe, NansenstralRe und Ostrampe mit der Schule
und der Griinanlage hervorzuheben.

Die Entscheidung, die Kilkenhalbinsel dem Schwerpunkt Forschung und Wissenschaft zu widmen;
und das Wohnen eher im Bereich KluBmannstraRe/Ostufer Handelshafen vorzuschlagen, ist in Anbe-
tracht bereits erfolgter Vorentscheidungen und vor dem Hintergrund der Auslobung nicht ganz nach-
vollziehbar. Die Briicke zwischen AWI und der Kiilkenhalbinsel ist an der Stelle nicht sinnvoll, weil die
Kaje am AWI noch zum Be- und Entladen von Schiffen genutzt wird.

Die wichtige Rad- und FuBwegverbindung von Nord nach Siid miindet im Geestepark und verliert sich
dann in den neuen Quartieren. Der Loop als Rundweg um den Werfthafen ist ein guter Beitrag,



misste aber in seinem Verlauf klarer und schlissiger sein. Und schlief3lich fehlt dem Kopf des Werft-
hafens als touristischer Mittelpunkt und vielleicht auch neuer Mitte des Werftquartiers auf der Stid-
seite die bauliche Fassung.

Abstimmung der Jury zur Arbeit von gruppe omp: mit 0:16 Stimmen ausgeschieden.

Arbeit 2: De Zwarte Hond, Groningen

Die zahlreichen kreativen Vorschldge zur Ausbildung charakteristischer Teilquartiere in einem neuen
zusammenhangenden Stadtteil werden begriifdt, es entstehen gerade im Zusammenspiel mit den al-
ten Hafenbauten interessante Milieus.

Die kleinen griinen Parkflachen beleben und gliedern die bebauten Quartiere, auch wenn sie im Ein-
zelfall, wie am Nordende der Kilkenhalbinsel, im Hinblick auf GroRe und Besonnung (Ostseite) un-
gliicklich positioniert sind bzw. sich wegen ihrer Einzellage und fehlenden Vernetzung teilweise ver-
lieren. Die FuB- und Radwegverbindung von der Stadt vorbei am AWI bis zum Schaufenster Fischerei-
hafen ist Gberzeugend vorgetragen, eine alternative Fiihrung direkt entlang der attraktiveren westli-
chen Hafenkaje am Handels- und Werfthafen ware zu iberdenken. Die Anzahl der neuen Briicken ist
auf das Wesentliche zu reduzieren. Die Segelschiffe des Yachthafens haben zu viele Barrieren bis zur
Doppelschleuse, die Hafenbecken leben von Schiffen. Der Schleusenhafen wird in seiner derzeitigen
Dimensionierung fiir Wendemandver benétigt.

Der Griinzug von Nord nach Siid im Ubergang zu Geestemiinde ist zu schmal dimensioniert, auch die
viel zu enge Fiihrung im Siden direkt an der Georgstral3e ist zu liberdenken. Auch ist der Anschluss
des Quartiers an die GeorgstraRe ungeniigend gel6st. Die Kiilkenhalbinsel spielt ihre Qualitaten als
Wohnstandort zu Recht aus, die schénen Wasserlagen flir das Wohnen sollten aber noch effizienter
genutzt werden. Die vielen Institutionen im nordwestlichen Bereich der Kiilkenhalbinsel sind hier
ebenso deplatziert wie das Parkhaus.

Der Schnitt durch die groRe Montagehalle am Kopf des Werfthafens wird sehr kritisch diskutiert.

Die Trennung des StraRen-/OPNV-Netzes ist einleuchtend, fiihrt in der Konsequenz jedoch zu einer
nicht schlissigen Wegefiihrung vom Zentrum Geestemiindes zum Fischereihafen I. Insgesamt ist die
Anbindung an Geestemiinde unzureichend geldst. Wichtige Hauptachsen von Geestemiinde ins
Werftquartier werden nicht konsequent weitergefihrt und landen im Nichts. Auch die wichtige Ver-
bindung zum Hauptbahnhof bleibt unbearbeitet. Es fehlt eine Aussage zur Liebesinsel.

Abstimmung der Jury zur Arbeit von De Zwarte Hond: mit 11:5 Stimmen weiter.

Arbeit 3: ADEPT, Kopenhagen

Der Umgang mit den alten Werftgebauden liefert einen guten Beitrag zur Bewahrung und Fortent-
wicklung der Identitat des Ortes. Auch der Vorschlag fiir die Umnutzung der langen Halle wird be-
grifRt. Allein das Volumen des Hochhauses am Nordkopf des Werftgelandes ist hinsichtlich seines Zu-
sammenspiels mit den filigranen Krdanen im Stadtbild zu tiberprifen.

Die Nord-Siid-Verbindungen sind gut gesetzt, der begleitende Griinzug hat eine angemessene Pro-
portion. Allerdings hat er im Siidteil nicht eine gleichermalien schliissige Figur wie im Nordteil und
verlauft Gber zu viele Ecken und Kanten. Mit Ausnahme der siidlichen Anbindung ist die Vernetzung
mit Geestemiinde an den tibrigen 5 Stellen gut gelungen, vor allem die StraBe An der Muhle/Einswar-
der StralRe fuhrt konsequent Gber einen mit Griin- und Wasserflachen begleiteten Weg auf die Kil-
kenhalbinsel und die Landzunge am Schleusenhafen. Fir den Auftakt im Gebiet (Mobilitdt Hub) und
das Scharnier am Kopfende des Fischereihafens | braucht es attraktive Nutzungen als Start- und



Zielpunkt. Auch ist der Anschluss des Quartiers an die Georgstralde im Sliden ungentiigend gelost.

Die Anzahl der Briicken ist auf das Wesentliche zu reduzieren. Die Segelschiffe des Yachthafens ha-
ben zu viele Barrieren bis zur Doppelschleuse, die Hafenbecken leben von Schiffen. Auch ist die Bri-
cke zwischen AWI und der Kiilkenhalbinsel an dieser Stelle nicht sinnvoll, da die Kaje vom AWI zum
Be- und Entladen von Schiffen genutzt wird.

Die Arbeit zeigt eine gute Ausgewogenheit zwischen Intimitdt und Weite.

Die Vorschlage zur Bebauung der Kilkenhalbinsel konnen nicht ganz liberzeugen. Es sollte Gberprift
werden, ob die wissenschaftlichen Einrichtungen nicht besser an der KluBmannstralie untergebracht
sind und auch die angebotenen Wohntypologien sind in Anbetracht der grofRartigen Lage noch sehr
schematisch.

Die Mobilitatspunkte sollten an der Ringerschlieung liegen. Wertvolle Wasserlagen wie am Kopf der
Kilkenhalbinsel sind dazu nicht geeignet.

Abstimmung der Jury zur Arbeit von ADEPT: mit 14:1 Stimmen weiter.

Arbeit 4: COBE, Kopenhagen

Es wird begriift, dass sich die Quartiere aus der gestreckten DNA der alten Hafenstrukturen entwi-
ckeln. Insbesondere zur Umnutzung der langen Halle werden interessante Vorschldage zur Umgestal-
tung und Nutzung gemacht.

Wichtige Gebdude wie die Eiswerke und Werftgebdude sind gut freigestellt und inszeniert.

Die Nord-Siid-Verbindungen sind gut herausgearbeitet. Jedoch fehlt am Siidende der KluBmann-
stralRe ein baulicher Akzent, der als Abschluss den westlichen Strafenrand starkt und einen attrakti-
ven Quartierseingang bildet.

Die Wegeflihrung vom Zentrum Geestemiinde zum Fischereihafen | ist richtig platziert und mittels
begleitender Baumreihen und Wasserflachen gut gestaltet. An der Wasserkante braucht es ergéan-
zend zum Park eine attraktive Nutzung als Anziehungspunkt.

Die Freiraume unterstiitzen und rahmen die Figur der Quartiere. Mit dem Konzept der ,,griinen Fin-
ger” und den vorhandenen Hafenbecken als ,blaue Finger” wird fiir alle neuen Geb&ude ein direkter
Bezug zu Griin- oder Wasserflachen erreicht. Lediglich der Griinzug zwischen Geestemiinde und dem
Werftquartier ist zu breit und bewirkt so eine eher trennende als verbindende Wirkung. Auch fehlt es
dadurch dem ersten Quartier entlang des Handels- und Werfthafens an der notwendigen , Tiefe”, um
urbane Qualitaten zu entfalten.

Im sldlichen Bereich bedarf es der urbanen Anbindung an die Georgstralle.

Das Verkehrskonzept mit den 3 Fingern fiir den Individualverkehr und dem Ring fiir den OPNV wird
begriit. Die Kaje am AWI wird zum Be- und Entladen der Schiffe genutzt. Daher ist die Platzierung
der Briicke zwischen AWI und Kilkenhalbinsel an dieser Stelle zu tiberdenken.

Abstimmung der Jury zur Arbeit von COBE: mit 15:0 Stimmen weiter.

Arbeit 5: Octagon

Die Arbeit entwickelt die Brache EllhornstralRe zu einem gut proportionierten Park mit der gewiinsch-
ten Rad- und FuRwegverbindung vom Norden zum Siiden. Der Stadtteil Geestemiinde wird quer dazu
klar und tiberzeugend mit dem Werftquartier vernetzt. Schwach ausgebildet ist allerdings der Ge-
lenkpunkt am nordlichen Beginn des Parks zwischen dem Weg aus Geestemiinde und der Brlicke zur
Kilkenhalbinsel. Auch die weiterflihrende Anbindung vom Griinzug zur Kiilkenhalbinsel ist nicht
liberzeugend.



Die Kaje am AWI wird zum Be- und Entladen der Schiffe genutzt. Die Verbindung zwischen AWI und
Kilkenhalbinsel ist an dieser Stelle falsch platziert. Dagegen ist die Anbindung der Quartiere an den
siidlichen Bereich der GeorgstraRe gut gestaltet und urban.

Forschung und Wissenschaft erhalten am Ostufer des Handelshafens in Verlangerung der vorhande-
nen Forschungseinrichtungen folgerichtig einen Campus.

Bedauert wird von der Jury, dass sowohl die zentrale Ausriistungswerkstatt ZAW wie auch die lange
Halle nicht ganz oder in Teilen weitergenutzt werden. Nicht ganz (iberzeugen kénnen auch die haufig
wechselnden Bautypologien mit groRen MaRstdaben auf der Kiilkenhalbinsel und am Siidende an der
Georgstralle im Wechsel mit sehr kleinteiligen neuen Quartieren.

Der eine oder andere Hochpunkt hatte besondere Quartiere markieren und Orientierungshilfen ge-
ben kénnen, am Kopf der Kiilkenhalbinsel wirkt er nicht Giberzeugend. Bei der vorgeschlagenen Neu-
gestaltung von Kajen z.B. durch Faltungen Richtung Doppelschleuse oder den grofRen Einschnitt des
Hafenkanals muss es eine Abwagung zwischen Nutzen und Kosten geben.

Abstimmung der Jury zur Arbeit von Octagon: mit 4:11 Stimmen ausgeschieden.

Arbeit 6: ASTOC, Kdln

Der Grundsatz der Arbeit, in kleinen Quartieren zu denken und diese mit Griin- und Wasserflachen zu
verbinden, ist nachvollziehbar. Der Kopf des Werfthafens, die Promenaden und kleinen neuen Grach-
ten schaffen interessante Milieus und hohe Wohn- und Freizeitwerte. Doch insgesamt kann der Um-
gang mit den alten Hafenbauten nicht ganz Gberzeugen. Die Eiswerke sind stark eingebaut und damit
wenig sichtbar, die grof3e lange Halle wird ganz aufgegeben.

Der Geestepark, der ja das zentrale Bindeglied zwischen Geestemiinde und dem Werfquartier sein
soll, wirkt in seiner grolRen Tiefe und den verschlungenen Wegen eher trennend als verbindend.

Der sudliche Teil des Radwegs entlang der Georgstralle und auch der stdliche Zugang ins Werftquar-
tier kénnen nicht Gberzeugen. Der stadtebauliche Abschluss der Kilkenhalbinsel zum AWI wird kri-
tisch gesehen, die sldliche Erweiterung der Kiilkenhalbinsel in den Fischereihafen verbietet sich we-
gen der langen Schiffe und Schlepper, die aus der Doppelschleuse rangieren miissen. Auch die Achse
Kilkenhalbinsel in Richtung Hauptbahnhof ist nicht richtig geldst.

Der Versuch einer Akzentuierung nordlich des AWI ist positiv zu werten.

Die grofRen Erweiterungen der Ostkaje Handelshafen erscheinen aufgrund der Herausforderung der
Entwicklung einer so groRen Flache nicht sinnvoll, auch verstellen sie das Baudenkmal des Nordsee-
gebaudes an der Ecke Handelshafen. Nicht notwendig ist die zuséatzliche lange Briicke stidlich davon
zur Kiilkenhalbinsel. Wissenschaft und Forschung wiinscht man sich ndher an der Stadt und den vor-
handenen Instituten.

Abstimmung der Jury zur Arbeit von ASTOC: mit 3:12 Stimmen ausgeschieden.

Ergebnis der Abstimmungen:
Die drei Biiros De Zwarte Hond, ADEPT und COBE kommen in die 2.Phase des Wettbewerbs,
die drei Biiros gruppe omp, Octagon und Astoc wurden ausgeschieden.




Nach der Abstimmung formulieren die Fachpreisrichter Empfehlungen fiir die Uberarbeitung in der

zweiten Wettbewerbsphase. Prof. Jorn Walter dankt den Preisrichtern und Sachverstandigen fiir die

konstruktive Diskussion und das lange Durchhaltevermogen und gibt seinen Vorsitz zurick.

Der Oberbiirgermeister Melf Grantz dankt dem Vorsitzenden Prof. Walter fir die gute Leitung und

Herrn Hiibschen fiir die umsichtige Betreuung. Drei vielversprechende Arbeiten wurden ausgesucht,
auf den Termin der abschlieRenden Jury am 17. Juli 2020 darf man schon gespannt sein.

Aligemeine Empfehlungen fiir die weitere Uberarbeitung

1.

Die intensive Vernetzung des Stadtteils Geestemiinde in das Werftquartier ist von besonderer
Bedeutung. Hier geht es darum, die Barriere GeorgstraRRe zu iberwinden, die Wege ins Werft-
guartier interessant zu gestalten und auch Zielpunkte zu setzen. Auch die Anbindungen an die
Hafenbecken und das Potenzial der Nahe zum Hauptbahnhof sind addquat zu beriicksichtigen.
Weite Wege durch griine Parkanlagen werden als nicht geeignet angesehen, kurze Durchque-
rungen im Wechsel mit interessanten Baufeldern und attraktiven Nutzungen begrift.

Die Anbindung des Wettbewerbsgebiets von der Stadtseite liber das geplante Geeste-Sperr-
werk zum Werfthafen und Schaufenster Fischereihafen ist vor allem im nérdlichen Teil attrakti-
ver zu gestalten. Beim AWI kann die Kaje im Osten nicht als FuB- und Radweg benutzt werden,
weil dort noch Forschungsschiffe festmachen und be- oder entladen werden. Es muss der Weg
im Westen des AWI gewahlt werden und das hat Auswirkungen auf die Lage der Briicke auf der
Kilkenhalbinsel. Dabei ist der deutliche Hohenunterschied zwischen der Stralle An der Neuen
Schleuse und der Kiilkenhalbinsel zu bericksichtigen.

Die Zufahrt vom Siiden ins Werftquartier muss attraktiv gestaltet sein. Die HoebelstralRe muss
weiterhin LKW-Verkehre aufnehmen, kann aber in ihrer Breite addquat zurlickgebaut werden.
Auch der FuRR- und Radweg aus dem Werftquartier heraus in siidliche Richtung soll sorgfaltig
ausformuliert werden.

Es wurden fir den Individualverkehr Verkehrskonzepte mit einer RingstraRe oder einzelnen
Fingern vorgestellt, beide Systeme sind denkbar. Fiir den Busverkehr wird ein Ringverkehr be-
vorzugt, dazu muss die neue Briicke an der Nahtstelle zwischen Handels- und Werfthafen als
FulR- und Radweg auch von Bussen befahrbar sein. Daher wird auch (berlegt, im Hafen klei-
nere Busse einzusetzen und auf direktem Weg zum Hauptbahnhof zu fihren.

Der Schwerpunkt von Forschung und Wissenschaft soll sich im Bereich Riedemannstrafle-Klul3-
mannstrasse, Ostkaje Handelshafen entwickeln, die Kiilkenhalbinsel soll als Schwerpunkt fr
Wohnen reserviert werden. Zu dem Nutzungsmix innerhalb der Schwerpunkte sind Angaben
erwiinscht.

Die Jury bestarkt die teilnehmenden Biiros darin, die DNA der Hafenwirtschaft zu bewahren
und mit der Altbausubstanz sorgfaltig und kreativ umzugehen. Dies gilt auch fiir die zentrale
Ausristungshalle ZAW mit 168 x 78 m Grundflache im Osten des Werfthafens wie auch fiir die
320 m lange und 60 m breite Halle an der Westseite, die nicht unbedingt als komplettes Ge-
badude, aber in Teilen oder als FuRabdruck (Sohle mit Bohrpfahlgriindung) sichtbar und erleb-
bar bleiben sollte. Die ehemaligen Funktionsabldufe der Werft sollen sichtbar bleiben.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Pragende, wirtschaftshistorische Gebdaude wie die Eiswerke oder das Nordseegebaude sollen
nicht durch Neubauten zugestellt, sondern stadtebaulich aufgewertet und in Szene gesetzt
werden.

Bei Anderungen an den Kajen, Spundwénden und Béschungen ist zu priifen, ob der Nutzen von
Eingriffen im Verhaltnis zu den Kosten gerechtfertigt ist.

Als Zasur zwischen dem Werftquartier und der Kiilkenhalbinsel werden Querkanéle oder ein
griiner Korridor vorgeschlagen. Diese Vorschladge als attraktive Begleitung und Wegefiihrung
von Geestemiinde an den Fischereihafen begriiRt die Jury ausdriicklich, spricht sich aber fiir
die Empfehlung aus, an Stelle eines tiefen Hafenkanals eher eine Wasserflache als Retentions-
flache fir Regenwasser, eingebettet in eine Griinanlage, zu entwickeln. Dabei ist es von Vor-
teil, flexible Losungen anzubieten, da bislang nicht abzuschatzen ist, welche der Lésungen
technisch, 6konomisch und umweltvertraglich moglich sind.

Der westliche, offene Siedlungsrand der Altbebauung entlang der GeorgstraRe sollte bearbei-
tet bzw. geschlossen werden.

Hinweise fiir Aufwertungspotentiale des Berliner Platzes werden ausdriicklich gewiinscht.

Hochpunkte als Landmarken, Zielpunkte und Markierungen besonderer Orte sind sinnvoll, die
Setzungen und Malstdbe sind noch einmal zu Gberprifen.

Trotz der groRen Wasserflachen ist im Werftquartier mit Warmluftstromungen zu rechnen. Da-
her wird erwartet, dass Vorschldage zu Gebaudestellungen, Hofbildungen und geeignete Ablen-
kungen von Warmluftstromungen gemacht werden. Es wird auf die Stadtklimaanalyse und die

Klimaanpassungsstrategie hingewiesen.

Schulen und Kitas haben starke Sozialfunktionen fiir die Stadteile. Daher sollten sie in der Nahe
der Wohnquartiere liegen, auseichende Freiflaichen und besondere Spielplatze haben. Doppel-
funktionen untereinander und mit anderen Einrichtungen waren sinnvoll.

Die Anbindung des Werftquartiers an den sidlichen Abschnitt der Georgstrale muss noch ein-
mal genauer betrachtet werden.

Die geplanten Hochwasserschutzanlagen Gber die Geeste und im Bereich der Liebesinsel sind
ebenso zu beachten wie die kiinftige Lage des Fahranlegers (Unterlagen liegen vor). Davon
ausgehend wird eine Konzeption erwartet, wie eine sichere, attraktive, nachhaltige und nut-
zerorientierte Verbindung entlang des Wassers von den Havenwelten / der nordlichen Geeste-
kante zum Werftquartier aussehen kann. Sicherheitsaspekte bei der Durchquerung in der
Nacht sind zu bedenken.

Um eine Finanzierung fir die Entwicklung des Quartiers zu sichern, wurde fiir das EFRE-Pro-
gramm 2021-2027 im Lande Bremen eine Interessensbekundung seitens des Magistrats der
Stadt Bremerhaven eingereicht. Dabei ist das Projekt dem politischen Ziel (PZ) 2 ,,Ein griineres,
CO2-armeres Europa“” zugeordnet worden. Weiterhin wurde das spezifische Ziel (SZ) iii) ausge-
wahlt: , Die Entwicklung intelligenter Energiesysteme, Netze und Speichersysteme auf lokaler
Ebene”. Als Férderkulisse fir das Programm dient der aktuell laufende Wettbewerb.



Grundlegendes Ziel ist ein CO2-neutraler und damit klima- und ressourcenschonender Stadt-
teil. Eine genauere Definition und Beschreibung der Umsetzung des Ziels erfolgt nach Ab-
schluss des Wettbewerbs und auf Grundlage von dessen Ergebnis. Geeignete Anlagen, Sys-
teme und Verbindungen zur Schaffung eines klimagerechten Quartiers sind im Rahmen des
Wettbewerbs genauer zu bestimmen und im Hinblick auf Effizienz und Wirtschaftlichkeit zu
bewerten.

Individuelle Empfehlungen fiir die Uberarbeitung

COBE, Kopenhagen

Der Griinzug zwischen Geestemiinde und dem Werftquartier ist sehr breit und erreicht so eine eher
trennende als verbindende Wirkung. Auch Sicherheitsaspekte bei der Durchquerung in der Nacht
sind zu bedenken. Es wird empfohlen, den Griinzug schmaler zu machen und den Quartieren am
Ostufer des Werfthafens dafiir eine groRere Tiefe zu geben.

Die Wege aus Geestemiinde nach Westen ins Werftquartier sollten mit Anziehungspunkten begleitet
werden und gleich nach dem Griinzug auf attraktive Zielpunkte treffen.

Der westliche Siedlungsrand von Geestemiinde zum Grlinzug ist zu bearbeiten.

Der Abschluss an der Stidseite als Zugang/Ausgang des Werftquartiers ist zu starken. Dies gilt auch
fir das Stidende der KluBmannstraRe als Quartierseingang. Hier fehlt ein baulicher Akzent als Ab-
schluss/Auftakt der westlichen StraRenkante.

Fiir die Liebesinsel wird eine Konzeption erwartet, die die geplanten Anderungen im Hochwasser-
schutz stadtebaulich einordnet und Vorstellungen entwickelt, wie attraktive Verbindungen entlang
des Wassers aussehen kdnnen.

ADEPT, Kopenhagen

Die Anzahl der neuen Briicken ist auf das Wesentliche zu reduzieren. Die Segelschiffe des Yachtha-
fens haben zu viele Barrieren bis zur Doppelschleuse, die Hafenbecken leben von Schiffen.

Der Griinzug Uber die Ellhorner Brache ist sehr gut proportioniert, das Ende im Siiden aber kann nicht
ganz Uberzeugen.

Der Wiirfel auf der Liebesinsel ist zu Giberdenken. Das Becken zwischen Fahranleger und der kleinen
Halbinsel soll zu einem grofRen Teil zugeschiittet werden, ist aber durch den zukiinftigen Hochwasser-
schutz belegt und so sehr eingeschrankt. Der genaue Verlauf der Deichlinie ist noch nicht bekannt.

Der Scharnierpunkt der UlmenstraRe als Rad- und FuBweg zum Siiden an der Ecke des Werftquartiers
Hohe neuer Hafenkanal soll deutlicher herausgearbeitet werden. Auch das Scharnier am Kopfende
des Fischereihafens braucht eine attraktive Nutzung als Zielpunkt.

Die Kilkenhalbinsel soll als Schwerpunkt fiir Wohnen reserviert werden. Der Schwerpunkt von For-
schung und Wissenschaft soll sich im Bereich KluBmannstralRe, RiedemannstraRe, Ostkaje Handelsha-
fen entwickeln.
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Das Volumen des Hochhauses am Nordkopf des Werftgeldandes ist hinsichtlich seines Zusammen-
spiels mit den filigranen Kranen im Stadtbild zu Giberprifen.

Die Quartiere rund um die lange Halle an der OststralRe zwischen Fischerei- und Werfthafen brau-
chen mehr wirtschaftliche Masse.

Das Verkehrskonzept ist konsequent entwickelt, die notwendige Fiihrung des Individualverkehrs tber
die Briicke am Werfthafen wird aber hinterfragt. Die Mobilitatspunkte sollen an der Ringstrale lie-
gen.

De Zwarte Hond, Groningen

Die Anzahl der neuen Briicken ist auf das Wesentliche zu reduzieren. Die Segelschiffe des Yachtha-
fens haben zu viele Barrieren bis zur Doppelschleuse, die Hafenbecken leben von Schiffen.

Der Griinzug von Nord nach Sid ist zu schmal dimensioniert, auch die enge Fiihrung im Siiden direkt
an der GeorgstraRe ist zu Giberdenken.

Die Bebauung einiger neuer Quartiere wirkt etwas fremd gegeniiber den vertrauten MaRstdben des
Hafens. Hohe und Dichte der Gebaude sind zu liberprifen.

Die Kilkenhalbinsel als Wohnstandort ist zu starken, die schonen Wasserlagen fiir das Wohnen soll-
ten deutlicher besetzt werden.

Die Verkniipfungen aus Geestemiinde in den Hafen kénnten deutlicher herausgearbeitet werden.
Hier fehlt es auch an Zielrichtungen und Orientierungspunkten.

Hafenikonen wie die Eiswerke sollten deutlicher freigestellt werden.

Der Umgang mit dem Kopfgebaude (Schnitt durch die Montagehalle) des Werfthafens wird sehr kri-
tisch diskutiert.
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